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Pontiac

2,8 Liter V6 + 3,1 Liter V6
Fahrgestellnummer-Code siche Typenschild ( ?mmffcéefée)

Die folgende "Bemerkung™ trifft auf einen oder mehrere Schritte im Zusammenbau-
Verfahren von Komponenten in diesem Unterkapitel des Handbuchs zu, wie an den
entsprechenden Orten durch "TANMERKUNG: Siehe 'Anmerkung’ in diesem Unterkapitel"
angezeipt

ANMERKUNG: Wenn Befestigungsstiicke entfernt werden, installieren Sie sie immer
wieder an dem Ort, von dem Sie sie entfernt haben. Falls ein Befestigungsstiick ersetzt
werden mufl, verwenden Sie das Befestigungsstiick mit der richtigen Teilnummer fiir diese
Anwendung. Falls das Befestigungsstiick mit der richtigen Teilnummer nicht verfligbar ist,
kann ein Befestigungsstiick der gleichen GtéBe und Starke (oder starker) verwendet werden
Befestigungsstiicke, die nicht wiederverwendet werden, und die, die GewindeschlieSverbund
bendtigen, werden ausgenommen. Der richtipe Drehmomentwert mu8 verwendet werden,
wenn man Befestigungsstiicke installiert, die thn benétigen. Wenn die obigen Hinweise nicht
befolgt werden, kann daraus Schaden an Teilen oder dem System entstehen.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

KONSTRUKTION
Zylinderblock

Der Zylinderblock ist aus gegossenem Eisen hergestellt und hat 6 Zylinder in "V"-Form
mit 3 Zylindemn auf jeder Bank, Die Zylinderbanke sind in einem 60 Grad-Winkel zueinander
arrangiert,

Die Zylinder der rechten Bank sind Nummer 1, 3 und 5 Die Zylinder der linken Bank sind
Nummer 2, 4 und 6.

Vier Hauptlager stiitzen die Kurbelwelle, die durch Lagerkappen gehalten wird, die mit
dem Block verarbeitet sind fiir richtige Ausrichtung und Spiele.

Zylinderkopf.

Die GuBeisen-Zylinderkéspfe haben individuelle Einla- und Abgas-Kanile fiir jeden
Zylinder. Die Ventilfithrungen sind eingebaut, und Kipphebel werden auf individuellen
Gewinde-Stiftschrauben gehalten

Kurbelwelle und Lager
D1e Kmbelwelle besteht aus KugelgxaphltguB rmt tlef gerollten Fullungen an allen sechs

verwendet. Lager Nummer 3 ist das Enddrucklager

Nockenwelle und Antrieb

Die Nockenwelle besteht aus GuBeisen mit kegelférmigen 13,2 mm (0,52 inch) breiten
Nocken, von den StdfBeln versetzt und kegelformig, um positive VentilstoBel-Rotation zu
ermoglichen Die Nockenwelle wird durch vier Zapfen gestiitzt und enthalt ein Verteiles-/
Olpumpen-Anriebsrad und einen Kraftstoffpumpen-Exzenter.

Eine 9,5 mm (3/8 inch)-Teilungskette treibt die Nockenwelle durch ein gehértetes
Sintereisen-Kettenrad an Das Kurbelwellen-Kettenrad besteht auch aus gehértetem
Sintereisen und wird auf die Nase der Kurbelwelle gepresst. Ein Gummipuffer wird
verwendet, um die Kettenbewegung zu dimpfen



Kolben und Pleuelstangen

Die Kolben sind GuBaluminium mit Stahlstreben, die zwei Kompressionsringe und einen
Olkontrollring verwenden. Der Kolbenstift ist 1,5 mm (0,06 inch) - 2,8L; 0,8 mm (0,031 inch)
- 3,1L zur Hauptdruckseite versetzt Dies 148t eine allmahliche Anderung im Druck gegen die
Zylinderwand zu, wenn der Kolben entlang seines Weges wandert Die Stifte bestehen aus
Chromstahl und haben eine gleitende Passung in den Kolben Sie werden durch eine
Presspassung in den Pleuelstangen gehalten.

Die Pleuelstangen besiehen aus Schmiedestahl Volldruck-Schmierung wird den
Pleuelstangen durch gebohrte Olkanile vom angrenzenden Hauptlagerzapfen zugefithrt

Ventiltrieb

Es wird ein sehr emnfacher Kugel-Drehpunict- Trieb verwendet Bewegung wird von der
Nockenwelle durch den HydrostdBel und die StéBelstange auf den Kipphebel iibertragen. Der
Kipphebel dreht sich auf seiner Kugel und iibertrigt die Nockenwellen-Bewegung auf das
Ventil. Die Kipphebel-Kugel befindet sich auf einer Stifischraube, in den Kopf gewunden,
und wird durch eine Mutter gehalten. Die StoBelstange wird durch eine Fithrungsplatte, die
unter der Kipphebel-Stiftschraube gehalten wird, gehalten, die sicherstellt, daf der Kipphebel
in der Ebene des Ventils arbeitet

EinlaBkriimmer
Der EinlaB8kriimmer ist eine dreiteilige GuBaluminium-Finheit Er stitzt zentral eine
Kraftstoffithrung mit sechs Einspritzdiisen

Abgaskriimmer
Die Abgaskrimmer bestehen aus KugelgraphitguB

MOTORSCHMIERUNG
Bilder 1 bis 4

Volldruckschmierung durch einen Hauptstromolifilter wird durch eine Zahnrad-Olpumpe
besorgt, Ol wird durch Olsieb und Rohr nach oben gezogen und lauft durch die Pumpe zum
Olfilter

Der Olfilter ist eine Hauptstrom-Papierelement-Einheit Eine Olfilter-Umgehung wird
verwendet, um angemessene Olversorgung sicherzustellen, falls der Filter starken Druckabfall
entwickeln sollte. Die Umgehung 6ffnet sich bei 69-83 kPa (10-12 psi).

Vom Filter wird Ol zum Hauptélkanal geleitet, iiber die Nockenwelle zur linken der
Nockenwellen-Mittellinie gebohrt Dieser Kanal versorgt die Hydrostéfel der linken Bank
mit Ol

Vom linken Kanal wird Ol mithilfe von éberkreuzenden Kaniien zu den Nockenwellen-
Lagern und zum rechten Olkanal geleitet.

Die Hydrostofel pumpen Ol durch die StoBelstangen zu den Kipphebeln nach oben Ol
das von den Kipphebeln zuriicklauft, wird durch GuBdamme geleitet, die Teil des
Kurbelgehduse-GuBes sind, um die Nockenwellen-Nocken zu Versorgen

Die Kanile, die den Nockenwellen-Lagern Ol liefern, versorgen auch die Kurbelwellen-
Hauptlager durch tiberkreuzende vertikale gebohrte Locher OF aus den Kurbelwellen-
Hauptlagern wird zu den verbundenen Stangenlagern mithilfe von tberkreuzenden Kanilen
geliefert, die in die Kurbelwelle gebohrt sind

Ol lauft auch an speziellen HydrostsBelflachen vorbei direkt zu Ol-Nockenwellen-Nocken

Das vordere Nockenlager hat einen 0,25 mm (0,010 inch) tiefen Schlitz auf seinem
AuBlendurchmesser, um der Nocken-Kettenrad-Druckflache Ol zu liefern.
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Bild 1 - Motorschmierung {1 von 4)



Bild 2 - Motorschmierung {2 von 4)

1) typisch filr Vorder- und Hinterseiten-Olung von linker Bank zu rechter Bank
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Bild 3 - Motorschmierung {3 von 4)

1) Blick in Richtung von Pfeil C
2) Schmierung endet 154° vor OT
3) Ende der Schmierung

4) 189° Schmierdauer

5) Beginn der Schmierung

&) Fiir Zylinder 2, 4 und 6

7) Beginn der Schmierung

8) Schmierung endet 134° vor OT

9) 190° Schmierdauer

10) Ende der Schmierung

11) For Zylinder 1, 3 und 5

12) Ansichten zeigen Intervall-Olung von
Pleuelstangen-Lager durch Nut auf der oberen Hilfte
von Hauptlagern




SECTION B-B
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Bild 4 - Motorschmierung (4 von 4)

1) Durchschnitt A-A 4) Durchschnitt durch Reglerventi] hier mit
2) Durchschnitt B-B offenem Ventil
3) Saugen



WARTUNG IM FAHRZEUG
RIPPENKEILANTRIEBSRIEMEN
Fir Informationen zur Verlegung und Uberpriifung der Rippenkeilantriebsriemen-
Spannung,

MOTORAUFHANGUNG UND HALTER
Bild 5

Motoraufhingungen sind nicht einstellbar und benétigen nur selten Wartung. Kaputte oder
verfaliene Aufhémgungen sollten sofort ersetzt werden wegen der-zusitzlichen Belastung, die
auf andere Aufhiangungen und Antriebsleitungs-Komponenten ausgeiibt wird,

Uberprifung der Motoraufhiingungen
Vordere Aufhingung

Heben Sie den Motor, um Gewicht von den Aufhingungen zu enifernen und um eine
leichte Spannung auf das Gummi auszuiiben Beobachten Sie beide Aufhdngungen, wahrend
Sie den Motor heben Falls ein Motoraufhdngung harte Gummiflachen mit
Uberhitzungsrissen, Gummi getrennt von einer Metallplatte der Aufhingung, oder Gummi,
das durch die Mitte gerissen ist, aufweist, ersetzen Sie die Aufhangung Falls zwischen einer
Metallplatte der Authiingung und thren Befestigungspunkten relative. Bewegung vorhanden
1st, lassen Sie den Motor auf die Authingungen heranter und ziehern Ste die Schrauben oder
Muttern an, die die Authdngung an den Motor, Rahmen oder Halter befestigen

Hintere Aufhingung

Heben Sie das Fahrzeug auf einen Heber Driicken Sie hoch und ziehen Sie an der
Getriebe-Heckwelle, wihrend Sie die Getriebeauthidngung beobachten. Falls das Gummi sich
von der Metallplatte der Aufhingung trennt oder falls die Heckwelle sich nach oben, aber
nicht nach unten bewegt (Aufhangung aus dem Boden), ersetzen Sie die Aufhdngung Falls
zwischen einer Metallplatte der Aufhidngung und ihren Befestigungspunkten relative
Bewegung vorhanden ist, ziehen Sie die Schrauben oder Muttern an, die die Aufhéingung an
das Getriebe oder den Quertriger befestigen.

Bild 5 - Motorauthingung

1) Motorauthangung 3) Automatikgetriebe
2) Schaltgetriebe 4y vorderer Quertrager
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OLSTANDANZEIGER UND FUHRUNG/ROHR

Entferpung

1 Klemmen Sie das negative (~) Batterickabel ab

2 Entfernen Sie die Mutter, die das Rohr mit Halter an den Motor befestigt

3  Entfernen Sie Olstandanzeiger und Fithrung,

Reinigen

¢ Rohr

Installation

¢  Tragen Sie Dichtmittel ungefahr 12,7 mm (1/2 inch) unter deér Wulst um das Rohr herum
auf’

1 Installieren Sie den Olstandanzeiger und das Fiithrungsrohr und drehen Sie in Position.

2 Installieren Sie die Mutter, die den Olstandanzeiger und das Fiihrungsrohr an den Motor
hélt. Ziehen Sie die Mutter mit einem Drehmoment von 3,8 kp an.

3 SchlieBen Sie das negative (-) Batteriekabel an

EINLASSKRUMMER

Bild 6

Eatfernung

1 Klemmen Sie das negative (-) Batteriekabel ab.

2 Lassen Sie das Kiihlmittel ab

3 Siche FAHRBARKEIT UND EMISSIONEN - EINSPRITZUNG (SAUGROHR) fiir die
Entfernung der folgenden Saugrohreinspritzungs-Unterbaugruppen:
e Ansaugluftsammler
*  Verteilerrohr
¢ Laufrad

4 Klemmen Sie die Ziindkerzenkabel an den Ziindkerzen ab.

5 Klemmen Sie die Kabel an der Spule ab,

6 Entfernen Sie die Verteilerkappe und die Zindkerzenkabel.

7 Markieren Sie die Verteilerposition und entfernen Sie den Herunterhalter.

8  Entfernen Sie den Verteiler

9 Entfernen Sie den Luftregelschlauch, nur Schaltgetriebe

10 Klemmen Sie die Emissionsbehalter-Schiduche ab. Entfernen Sie den Rohrhalter (vom
linken Ventildeckel)

Il Entfernen Sie den linken Ventildeckel Siehe "Ventildeckel" in diesem Unterkapitel

12 Entfernen Sie den Luftregelhalter, nur Schaltgetriebe.

13 Entfernen Sie den rechten Ventildeckel Siehe "Ventildeckel” in diesem Unterkapitel

14 Entfernen Sie den oberen Kithlerschlauch

15 Klemmen Sie die Kuhlmittelschaltersensoren ab

16 Entfernen Sie die Kriimmerschrauben

17 Entfernen Sic den Krimmer Entsorgen Sie die Kriimmerdichtungen und entfernen Sie
loses RT'V von den vorderen und hinteren Gewindezahnen des Zylindergehéuses.

Installation

1 Stellen Sie sicher, dal kein Ol oder Wasser auf der Oberfliche vorhanden Ist, wenn
neues RI'V aufgetragen wird. Plazieren Sie eine Wulst RTV von 5 mm (3/16 inch)
Durchmesser, Nummer 1052751 oder Gleichwertiges, auf jeden Gewindezahn

2 Installieren Sie neue EinlaBdichtungen auf die Zylinderkspfe Halten Sie sie an ihrem

Platz, indem Sie die Gewindezahn-RTV-Wulst 6 mm (1/4 inch) nach oben auf die
Dichtungsenden erweitern Die neue Einlafidichtung muf geschnitten werden, wo dies
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angezeigt ist, um sie hinter den St6Belstangen zu installieren. Schneiden Sie nur die

Bereiche, die notwendig sind.

Installieren Sie den EinlaBkriimmer auf den Motor. Stellen Sie sicher, daB die Bereiche

zwischen den Gehéuse-Gewindezahnen und dem EinlaB ganz abgedichtet sind.

4 Installieren Sie Kriimmer-Halteschrauben und -Muttern und ziehen Sie mit der in Bild 6

angezeigten Reihenfolge an.

Installieren Sie den oberen Kithlerschlauch.

Installieren Sie die Ventildeckel. Siehe "Ventildeckel” in diesem Unterkapitel.

Schlieflen Sie die Kithlmittelschalter-Sensoren an

Installieren Sie den Luftregelhalter

[nstallieren Sie den Rohrhalter (vorderer linker Ventildeckel).

Installieren Sie Verteiler, Verteiletkappe und Haltemutter Ziehen Sie nicht an

Siehe FAHRBARKEIT UND EMISSIONEN - EINSPRITZUNG fiir die

Installierung von Saugrohr-Einspritzungs-Unterbaugruppen entfernt

12 SchlieBen Sie die notwendigen Kabel und Schlauche an.

13 Fillen Sie die Kithlsystem mit der richtigen Mischung von Athylenglykol-Frostschutz
und Wasser Installieren Sie die Kithierkappe nicht.

14 Lassen Sie den Motor an, stellen Sie auf Ersteinsteilung. Ziehen Sie nach der Einstellung
die Verteiler-Herunterhalt-Klammern-Schraube an. Uberpriifen Sie die Zeiteinstellung
wieder, nachdem Sie die Schraube angezogen haben.

15 Lassen Sie den Motor laufen, bis der obere Schlauch des Kithlers heiB wird (Thermostat
offen)

16 Fiigen Sie bei Motor im Leerlauf dem Kithler Kithimittel zu, falls notwendig, bis der
Stand den Boden des Einfiillstutzens erreicht,

17 Installieren Sie die Kihlerkappe und stellen Sie sicher, daB die Pfeile auf der Kappe mit
dem UberfluBrohr ausgerichtet sind,
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A Tragen Sie eine glatte ununterbrochene Wulst ungefiihr 2,0-3,0 mm (0,08-0,12 inch) breit und 3,0-5,0 mm
(0,12 inch -0,2 inch) dick auf beide Flichen auf. Die Wulst-Konfiguration muB eine komplette Dichtung von
Wasser und Ol sicherstellen. Die Oberflache muB frei von Of und Schmutz sein, um eine angemessene
Dichtung sicherzustellen

1) Ziehen Sie die Einlaffkrimmerschrauben mit einem Drehmoment von 1,8 - 3,5 kp (2,8L);
2,7kp (3,1L) an. ' hih
2) Ansicht B Dev Reihe viach vown 4~ 40 wid Dl mopme ntschiissel ?(‘25 2t
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ABGASKRUMMER = Auspull bviommmer
Bild 7
Entfernung (links)

B e W U T N U T (0 R

Klemmen Sie die Batterie ab

Heben Sie das Fahrzeug.

Klemmen Sie das Abgasrohr ab.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter

Entfernen Sie den Servolenkungs-Halter

Entfernen Sie die hinteren Krimmerschrauben und die Mutter.
Entfernen Sie den Krummer

Installation (links)

1

RN e W VT SR VS I ]

Reinigen Sie die Verbindungsflidchen auf Kritmmer und Kopf, installieren Sie dann den
Krimnmer in Position und installieren Sie Schrauben und Mutter,

Ziehen Sie die Kriimmerschrauben und -mutter mit einem Diehinoment von 3,5 kpan.
Installieren Sie den Servolenkungshaiter

Heben Sie das Fahrzeug.

Installieren Sie das Abgasrohr.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter

Schliefen Sie die Batterie an.

Entfernung (rechts)

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1

Klemmen Sie die Batterie ab.

Heben Sie das Fahrzeug

Klienmmen Sie das Abgasrohr ab.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter

Entfernen Sie den Abgasriickfithrventil-Adapter vom Kriimmer
Entfernen Sie den Generatorhalter

Entfernen Sie Abgaskrimmerschrauben und -muttern.

Entfernen Sie den Rippenkeilriemen von der Spannriemenscheibe,
Entfernen Sie die Spannriemenscheiben-Halter-Klemme

0 Entfernen Sie den Kriimmer

Installation {rechts)

1

NS VN

5
6
7
8
9
I

Reinigen Sie die Verbindungsflidchen auf Kritmmer und Kopf, installieren Sie dann den
Kriimmer in Position und installieren Sie Schrauben und Muttern.

Ziehen Sie die Krummerschrauben und -muttern mit einem Drehmoment von 3,5 kp an
Installieren Sie die Spannriemenscheiben-Halter-Klemme

Installieren Sie den Rippenkeilrimen an die Spannriemenscheibe

Heben Sie das Fahrzeug.

Installieren Sie die Abgasrohre

Lassen Sie das Fahrzeug herunter

Installieren Sie den Generatorhalter

Installieren Sie den Abgasruckfithrventil-Adapter an den Kriimmer.

0 Schiiefen Sie die Batterie an

VENIILDECKEL
Bild 8
Entfernung (links)

1
2

Klemmen Sie die Batterie ab.
Klemmen Sie den Lufitregelschlauch ab, nur Schaltgetriebe.
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Entfernen Sie den Ansaugluftsammler und die Laufrader und klemmen Sie das
Drosselklappengehiuse ab Siehe FAHRBARXEIT UND EMISSIONEN -
KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

Entfernen Sie den Klimaanlagen-Halter.

Entfernen Sie die Ventildeckel- Verstarkungen und Muttern

Entfernen Sie den Deckel Falls der Deckel am Zylinderkopf klebt, brechen Sie ab,
indem Sie das Ende des Ventildeckels mit Threr Handfliache oder einern Gummihammer
anstoBlen Falls der Deckel sich immer noch nicht lost, hebeln Sie VORSICHTIG, bis er
lose ist VERZERREN SIE DIE DICHTFLANSCH NICHT Es kann notwendig sein, die
zwel Zindkerzenkabelsatz-Stiftschrauben zu entfernen, um den Ventildeckel am
Scheibenwischanlagen-Motor vorbeizubekommen

Installation (links)

1

2

(8]

~1

E
1
2
3
4

h

Reinigen Sie die Dichtfliche an Zylinderkopf, EinlaBkrimmer und Ventildeckel Stellen
Sie sicher, daB Dichtflansch oder Ventildeckel nicht gebogen sind.

Plazieren Sie einen Tupfen RTV-Dichtmittel von 3 mm (1/8 inch) Durchmesser,
Nummer 1052751 oder Gleichwertiges, auf die EinlaBkriimmer- und Zylinderkopf-
Teilungslinie

Installieren Sie die Ventildeckel-Dichtung tiber die Stiftschrauben in Kritmmer und
Zylinderkopf.

Installicren Sie die Verstarkungen und Muttern und ziehen Sie mit 0,8 - 2,0 kp (2,8L);
1,5kp (3,1L) an

Installieren Sie den Ansaugluftsammler und die Laufrader und schliefen Sie das
Drosselklappengehiuse an

SchiieBen Sie den Luftregelschlauch an, nur Schaltgetriebe

Installieren Sie den Klimaanlagen-Halter.

Schlieflen Sie die Batterie an

ntfernung (rechts)

Klemmen Sie die Batterie ab.

Entfernen Sie das Abgasriickfithrventil-Ubertragungsrohr vom Ansaugluftsammiler.
Entfernen Sie die Spule und den Spulen-Montagehalter vom Zylinderkopf

bntfernen Sie den Ansaugluftsammler und die Laufriader und klemmen Sie das
Drosselklappengehiuse ab.

Entfernen Sie Ventildeckel-Halteringe und -Muttern.

Entfernen Sie den Deckel Falls der Deckel am Zylinderkopf kiebt, brechen Sie ab,
indem Sie das Ende des Ventildeckels mit Threr Handfliache oder einem Gummihammer
anstoflen Falls der Deckel sich immer noch nicht 16st, hebeln Sie VORSICHTIG, bis er
lose 1st. VERZERREN SIE DIE DICHTFLANSCH NICHT.

Installation (rechts)

1

2

L

Reinigen Sie die Dichtflache an Zylinderkopf, FinlaBkriimmer und Ventildeckel Stellen
Sie sicher, daB Dichtflansch oder Ventildeckel nicht gebogen sind

Plazieren Sie einen Tupfen RTV-Dichtmittel von 3 mm (1/8 inch) Durchmesser,
Nummer 1052751 oder Gleichwertiges, auf die Einlakrimmer- und Zylinderkopf-
Teilungslinie.

[nstallieren Sie die Ventildeckel-Dichtung tiber die Stiftschrauben in Kriimmer und
Zylinderkopt

Installieren Sie die Belastungsverteiler und Muttern und ziehen Sie mit 1,0 kp (2,8L);
1L5kp(3,1L) an

Installieren Sie den Ansaugluftsammler und die Laufrader und schliefen Sie das
Drosselklappengehiuse an.
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¢ Instailieren Sie Spule und Spulen-Montagehalter an den Zylinderkopf
7  Installieren Sie Abgasriickfilhrventil und Ubertragungsrohr an den Ansaugluftsammler
& Schlieflen Sie die Batterie an.

Bild 7 - Abgaskriimmer = Fus purff kv Bild 8 - Ventildeckel
1)2,6-4,5kp atlle

KIPPHEBEL

Bilder 9 und 10

Entfernung

1 Entfernen Sie den Ventildeckel

2 Entfernen Sic Kipphebel-Muttern, Kipphebel-Kugeln, Kipphebel und Stéfelstangen

Plazieren Sie die Komponenten auf eine Vorrichtung, so daB sie an den gleichen Ort
wiederinstalliert werden kénnen

Installation und Einstellung
Beschichten Sie, wenn neue Kipphebel und/oder Kipphebel-Kugeln installiert werden
die Lagerflachen der Kipphebe! und Kipphebel-Kugeln mit einer dinnen, gleichméBigen
Schicht "Molykote" oder Gleichwertigem
1 Installieren Sie die StoBelstangen. Achten Sie darauf, daB die StoBelstangen im StoBel
einsitzen.
2 Installieren Sie Kipphebel, Kipphebel-Kugeln und Kipphebel-Muttern. Ziehen Sie die

Kipphebel-Muttern an, bis alles Spiel entfernt ist.

3 Stellen Sie die Ventile wie folgt ein, wenn der S$toBel auf dem Basiskreis der

Nockenwellen-Nocken ist:

a Kurbeln Sie den Motor, bis die Markierung auf dem Torsionsdampfer mit der "O"-
Markierung auf der Kurbelwinkelskala ausgerichtet ist. Der Motor sollte auch in
der Ziindposition Nummer 1 sein. Dies kann man bestimmen, indem man die
Finger auf Kipphebel Nummer 1 legt, wenn die Markierung auf dem Déampfer der
"O"-Markierung nahe kommt Falls die Ventile sich nicht bewegen, ist der Motor in
Zindposition Nummer 1. Falls die Ventile sich bewegen, wenn die Markierung zur
Kurbelwinkelskala kommt, ist der Motor in Ziindposition Nummer 4 und sollte um
um eine Drehung gedreht werden, um Position Nummer 1 zu erreichen.

b Wenn der Motor in Ztindposition Nummer 1 ist, konnen Abgasventile 1, 2 und 3
und EinlaBventile 1, 5 und 6 eingestellt werden.

c Stiitzen Sie die Einstellmutter, bis Sie Spiel an der StoBelstange spliren, drehen Sie
dann die Einstellmutter nach innen, bis alles Spiel entfernt ist (Bild 10) (dies kann
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bestimmt werden, indem man die StéBelstange dreht, wihrend man die
Einstellmutter dreht) Wenn das Spiel entfernt worden ist, drehen Sie die
Einstellmutter um zusdtzliche 1-1/2-Drehungen nach innen (um den StoBelkolben
ZU zentrieren)

d Kurbeln Sie den Motor um eine Drehung, bis die Kurbelwinkelskalan-"O"-
Markierung und die Torsionsddmpfer-Markierung wieder ausgerichtet sind. Dies ist
Zindposition Nummer 4 Wenn der Motor in dieser Position ist, kénnen
Abgasventile 4, 5 und 6 und EinlaBBventile 2, 3 und 4 eingestellt werden

4 Installieren Sie die Ventildeckel
5 Lassen Sie den Motor an und tiberpriifen Sie Zeiteinstellung und Leerlaufdrehzahl
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Bild 9 - Kipphebel und Stofielstangen Bild 10 - Einstellung des Ventil-Spiel

VENTILSTOSSEL
Bilder 11 und 12

Die VentilstéBel sollten in ihrer Rethenfolge gehalten werden, so daB sie wieder an ihre
urspringlichen Positionen installiert werden konnen, Einige Motoren haben sowoh! Standard-
als auch 0,25 mm (0,010 inch)-UbergroBen(OS)-VentilstoBel. Wenn OS-VentilstoBel
verwendet werden, ist das Zylindergehiuse mit einem Klecks weifler Farbe und/oder "0,25
(mm) OS", das auf die St6Beinase gestempelt ist, markiert (Bild 11)

Falls die St6Bel entfernt werden, mussen sie an ihre urspriinglichen Orte wiederinstalliert
werden Falls ein Ersetzen notwendig ist, verwenden Sie StéBel mit einer engen flachen Erde
am unteren % des StoBels. Diese Flichen sorgen fiir zusatzliches Ol an Nocken und Sto8Bel-
Flachen.

Entfernung

I Entfemen Sie Ventildeckel und EinlaBkriimmer

2 Entfernen Sie Kipphebel-Muttern, Kipphebel-Kugeln, Kipphebel und Stofielstangen.
Plazieren Sie die Komponenten in ein Gestell, so daB sie wieder an den gleichen Ort
installiert werden kénnen

3 Entfernen Sie die StoBel.

Installation

1 Installieren Sie die Ventilstoflel Wenn neue VentilstoBel installiert werden, beschichien
Sie den Fuf der VentilstoBel mit "Molykote" oder Gleichwertigem Stellen Sie sicher,
daB der StéBel-FuB konvex ist. Der StoRel-FuB ist sehr leicht konvex Dies kann man
erkennen, wenn man ein gutes Lineal an die Flache halt und in eine Lichtquelle schaut.

2 Installieren Sie den EinlaBkriimmer.
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3 Installieren Sie den Ventilmechanismus und stellen Sie ihn ein

VentilstoBelwartung

Zerlegung

1 Halten Sie den Kolben mit einer Stofielstange herunter und entfernen Sie den
StoBelstangensitz-Haltering mit der Klinge eines kleinen Schraubenziehers

2 Entfernen Sie den StéBelstangen-Sitz und das Dosierventil

3 Entfernen Sie Kolben, Kugelprifventil-Baugruppe und die Kolbenfeder.

4 Entfernen Sie das Kugelpriifventil und die Feder, indem Sie den Kugel-Haltering mit der
Klinge eines kleinen Schraubenzichers vom Kolben loshebeln

Reinigung und Kontrolle

Reinigen Sie alle Teile griindlich in Reinigungslosung und kontrollieren Sie sie
sorgfiltig Falls Teile beschadigt oder abgenutzt sind, sollte die gesamte StéBelbaugruppe
ersetzt werden Kontrollieren Sie, falls die StoBel-Wand abgewetzt oder abgenutzt ist, die
Zylinderblock-StofBelbohrung Falls der Boden des StoBels abgewetzt oder abgenutzt ist,
kontrollieren Sie den Nockenwellen-Nocken. Falls der StoBelstangen-Sitz abgewetzt oder
abgenutzt ist, kontrollieren Sie die StoBelstange. Ein Additiv, das FP-Schmiermittel enthalt,
wie z. B EOS, sollte dem Kurbelgehause-Ol immer zum Einlaufen zugefiigt werden, wenn
neue Nockenwelle oder Stofel installiert werden. Alle beschadigten oder abgenutzten Stofel
sollten ersetzt werden Fiir die richtige StéBelrotation wihrend des Motorbetriebs muB der
StéBel-Full konvex sein.

Zusammenbau

1 Plazieren Sie die Prufkuge! auf das kleine Loch in der Unterseite des Kolbens.

2 Setzen Sie die Priifkugelfeder auf den Sitz in den Kugel-Haltering und plazieren Sie den
Haltering so tiber die Kugel, daB die Feder auf der Kugel ruht Driicken Sie den Haltering
vorsichtig mit der Klinge eines kleinen Schraubenziehers in Position im Kolben.

3 Plazieren Sie die Kolbenfeder uber den Kugel-Haltering und schieben Sie den StsBel
tber die Feder und den Kolben und achten Sie darauf, die Olzufuhrlécher im Stéfel und
dem Kolben auszurichten

4 Fullen Sie dic Baugruppe mit SAE 10-Ol, setzen Sie dann das Ende eines 1/8 Inch-
Treibstifts in den Kolben und driicken Sie fest herunter. Versuchen Sie nicht, den Kolben
zu zwingen oder zu pumpen Zu diesem Zeitpunkt sind die Ollocher in StéBel- und
Kolben-Baugruppe ausgerichtet.

5 Setzen Sie einen 1/16 Inch-Treibstift durch beide Ollocher, um den Kolben gegen die
StéBelfeder-Spannung herunterzuhalten

6 Entfernen Sie den 1/8 Inch-Treibstift, fiillen Sie die Baugruppe mit SAE 10-01

Installieren Sie Dosierventil und StofBelstangen-Sitz

8 Installieren Sie den StoBelstangensitz-Haltering, driicken Sie auf den StéBelstangensitz
und entfernen Sie den 1/16 Inch-Treibstift von den Olléchern. Der StoBRel ist jetzt ganz
zusammengebaut, mit Ol gefitllt und zur Installation bereit. Beschichten Sie, bevor Sie
die Stofel installieren, die Unterseite des StoBels mit "Molykote" oder Gleichwertigem

~J
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Bild 11 - @bergrﬁBen-Stﬁﬁel—Mar'kierung Bild 12 - VentilstéfRel

1 StofBel 6 StéBelstangensitz-
2 Stofelstangensitz Haltering
3 Dosierventil 7 Kolben
4 Prittkugel 8 Pritfkugelfeder
5 Pritfkugel-Haltering 9 Kolbenfeder
10 Olffache
MOTORVORDERABDECKUNG
Bild 13
Entfernung
1 Heben Sie den Motor
2 Entfernen Sie die Olwanne Siehe "Olwanne” in diesem Unterkapitel
3 Lassen Sie das Fahrzeng herunter
4  Entfernen Sie die Kuhlmittel-Pumpe
5  Entfernen Sie Servolenkungs-Pumpe und -Haiter
6 Entfernen Sie den Torsionsdampfer. Siehe "Torsionsdampfer” in diesem Unterkapitel.
7 Klemmen Sie den unteren Kihlerschlauch an der Vorderabdeckung ab.
8  Entfernen Sie die Vorderabdeckungs-Schrauben und entfernen Sie die Abdeckung

Installation

1 Installieren Sie die neue Dichtung Achten Sie, wenn Sie die neue Dichtung installieren,
darauf, daf3 die Dichtflichen sauber sind Achten Sie darauf, die Dichtflachen nicht zu
beschadigen

2 Plazieren Sie die Vorderabdeckung auf den Motor, installieren Sie Stiftschraube und
Schrauben, installieren Sie die Wasserpumpe,

installieren Sie die Halteschrauben und die Muiter und ziehen Sie

mit dem in den technischen Daten angegebenen Drehmoment an.

SchlieBen Sie den unteren Kithlerschlauch an die Vorderabdeckung an. Ziehen Sie die
Klammern mit einem Drehmoment von 0,36 kp an.

4 Installieren Sie den Torsionsdampfer.

Installieren Sie die Kithlmittel-Pumpe

Installieren Sie den Servolenkungs-Pumpen-Halter und die Pumpe Installieren Sie den
Kompressor.

Heben Sie das Fahrzeug

Kontrollieren Sie die Olwannendichnmg‘ Ersetzen Sie, falls notwendig,
Installieren Sie die Olwanne Siche "Olwanne" in diesem Unterkapitel.
Lassen Sie das Fahrzeug herunter.

Instaliieren Sie den Rippenkeilriemen.

O Lh [VS]
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Fitllen Sie das Kithlsystem. Lassen Sie die Kithlerkappe ab.

Schlieflen Sie das negative Batterickabel an und lassen Sie den Motor an.

Lassen Sie den Motor laufen, bis der obere Kithlerschlauch hei3 wird (Thermostat offen).
Uberpriifen Sie den Kithlermittelstand und filgen Sie je nach Notwendigkeit zu.
Installieren Sie die Kithlerkappe und stellen Sie sicher, daB die Pfeile in der Kappe mit
dem UberfluBrohr ausgerich‘@jind.

&

Bild 13 - KiihImittelpumper-Schrauben-Drehmomente ¢ Wasser pumpe )

2,81 3,iL

3.5kp 4,1kp
2,2 kp 2,6 kp
3,5kp 3.5kp
2.2 kp 2,2kp
1,0kp 1,0 kp

MOTORVORDERABDECKUNGS-OLDICHTUNG
Ersetzen
Mit entfernter Abdeckung

1

2

Hebeln Sie, wenn die Abdeckung entfernt ist, die Oldichtung von der Vorderseite mit
einem groflen Schraubenzieher aus der Abdeckung heraus

Installieren Sie die neue Dichtung so, daf} das offene Ende der Dichtung zur Innenseite
der Abdeckung zeigt und treiben Sie sie mit J 35468 in Position. Stiitzen Sie die
Abdeckung im Dichtungsbereich. Schmieren Sie die Dichtung vor der Installation des
Torsionsdampfers mit Motor6l vor

Mit installierter Abdeckung

1

2

3

Siehe "Torsionsdimpfer” in diesem Unterkapitel bei entferntem Torsionsdampfer, hebein
Sie die Dichtung aus der Abdeckung von der Vorderseite mit einem groBen
Schraubenzieher heraus und achten Sie dabei darauf, die Fliache der Kurbelwelle nicht zu
beschadigen

installieren Sie die neue Dichtung so, daB das offene Ende der Dichtung zur Innenseite
der Abdeckung zeigt und treiben Sie sie mit J 35468 in Position.

Installieren Sie den Torsionsddmpfer Siehe "Torsionsddmpfer” in diesem Unterkapitel
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STEUERKEITE UND KETTENRADER
Bilder 14 und 13

1

2

woB (W N5 R
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Entfernung

Entfernen Sie die Motorvorderabdeckung Siehe "Motorvorderabdeckung” in diesem
Unterkapitel

Plazieren Sie Kolben Nummer 1 auf den oberen Totpunkt mit ausgerichteten
Markierungen der Nockenwelle und der Kurbelwellenrader (Zindposition Nummer 4).
Entfernen Sie Nockenwellenrad und -kette.

Wichtig!

Falls das Kettenrad nicht leicht herunterkommt, sollte ein leichter Schlag gegen die
untere Kante des Kettenrads mit einem Plastikhammer das Kettenrad 16sen

Entfernen Sie das Kurbelwellenrad mit J 5825-A

Installation

Installieren Sie das Kurbelwellenrad mit J 5590

Iragen Sie "Molykote" oder Gleichwertiges auf die Kettenrad-Druckfliche auf’
Halten Sie das Kettenrad mit der Kette nach unten hiangend und richten Sie die
Markierungen auf den Nockenwellen- und Kurbelwellenradern aus (Bild 15).
Richten Sie den Diibel in der Nockenwelle mit dem Ditbelloch im Nockenwellenrad aus.
Ziehen Sie das Nockenwellenrad mit den Montageschrauben auf die Nockenwelle.
Ziehen Sie die Montageschrauben mit einem Drehmoment von 2,6 kp (2,8L); 2,9 kp
(3,1L) an -
Schmieren Sie die Steuverkette mit Motorol

Installieren Sie die Motorabdeckung Siehe "Motorvorderabdeckung” in diesem
Unterkapitel

Bild 14 - Steuerkette und Kettenriider Bild 15 - Nockenwellensteuerung

1) Zylinder Nummer 1 auf OT
2) Zylinder Nummer 4 auf OT

NOCKENWELLE
Bilder 16 und 17

Das Verfahren zur Messung des Nockenhubs ist dem ahnrlich, das zur Uberpriifung der

Ventilsteuerung verwendet wird. Falls ein ungenauer Ventilbetrieb angzeigt ist, messen Sie
den Hub jeder StoBelstange nacheinander und notieren Sie die Ergebnisse.

1

Entfernen Sie den Ventilmechanismus Siehe "Kipphebel" in diesem Unterkapitel.
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2 Positionieren Sie die MeBuhr mit dem Kugelgelenkzapfen-Adapter (J 8520) auf die
StoBelstange Stellen Sie sicher, daB} die StdBelstange in der Stoflelfassung ist

3 Rotieren Sie die Kurbelwelle langsam in Richtung der Rotation, bis der StofBel auf dem
Gleitstiick des Nockens ist An diesem Punkt ist die Stofelstange in ihrer niedrigsten
Position.

4 Stellen Sie die MeBuhr auf Null, drehen Sie dann die Kurbelwelle langsam oder
befestigen Sie einen Hilfsanlasserschalter und "stoBen" Sie den Motor an, bis die
StoBelstange in der ganz gehobenen Position ist (Bild 16).

WARNUNG: Wenn der Motor mit einem speziellen Starthilfekabel oder einem
anderen Hilfsmittel am Antasser ferngekurbelt wird, mufl das Verteiler-
Primérkabel von der Spule abgekiemmt werden, um elektrischen Schock zu
verhindern.

5 Vergleichen Sie den totalen Hub, den Sie von der MefBuhr notiert haben, mit dem Wert in
den technischen Daten,

6  Falls die Nockenwellen-Anzeigen fiir alle Nocken innerhalb der technischen Daten sind,
entfernen Sie die MeBuhr-Baugruppe

7 Installieren Sie den Ventilmechanismus und stellen Sie ihn wie zuvor beschrieben ein.

Entfernung .

1 Entfernen Sie die VentilstéBel Siehe "Ventilst6Bel" in diesem Unterkapitel

2 Entfernen Sie die Motorvorderabdeckung, Siehe " Motorvorderabdeckung” in diesem
Unterkapitel.

3 Entfernen Sie Kraftstoffpumpe und StéBelstange.

4  Entfernen Sie Steuerkette und Kettenrad Siehe "Steuerkette und Kettenrader” in diesem
Unterkapitel

5  Entfernen Sie die Nockenwelle
ANMERKUNG: Alle Nockenwellen-Zapfen haben den gieichen Durchmesser und
Sie miissen darauf achten, Schaden an den Lagern zu vermeiden, wenn Sie die
Nockenwelle entfernen.

Kontrolle

Die Nockenwellen-Lagerzapfen sollten mit einem Mikrometer auf Unrundheit gemessen
werden. Falls die Zapfen mehr als 0,025 mm (0,001 inch) unrund sind, sollte die Nockenwelle
ersetzt werden

Installation
Wenn eine neue Nockenwelle instailiert wird, beschichten Sie die Nockenwellen-Nocken
mit GM EOS oder Gleichwertigem, installieren Sie neues Ol und einen neuen Filter Ein
Ersetzen aller Ventilstofel wird empfohlen, um die Dauerhaftigkeit der Nockenwellen-
Nocken und Stéfel-Fufle sicherzustellen.
1 Schmieren Sie die Nockenwellen-Zapfen mit Motordl und installieren Sie die
Nockenwelle
2 Installieren Sie die Steuerkette. Siche "Steuerkette und Ketteruader” in diesem
Unterkapitel.
Installieren Sie die Kraftstoffpumpen- StoBelstange und die Kraftstoffpumpe
4 Installieren Sie die Motorvorderabdeckung Siehe "Motorvorderabdeckung” in diesem
Unterkapitel.
Installieren Sie die St6Bel Siehe "VentilstoBel” in diesem Unterkapitel
Vervollstandigen Sie den Aufbau des Motors.

LD

O\ Lh
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NOCKENWELLENLAGER

Bild 17

Entfernung
Die Nockenwellenlager konnen ersetzt werden, wahrend der Motor zur Uberholung

zerlegt ist, oder auch ohne komplette Zerlegung des Motors. Um die Lager ohne komplette

Zerlegung zu ersetzen, entfernen Sie Nockenwelle und Kurbelwelle und lassen Sie die

Zylinderkopfe befestigt und die Kolben an ihrem Ot Bekleben Sie, bevor Sie die

Kurbelwelle entfernen, die Windungen der Pleuelstangen-Schrauben mit Klebeband, um

Schaden an der Kurbelwelle zu verhindern Binden Sie die Pleuelstangen gegen die Seiten des

Motors, so daB sie nicht im Weg sind, wahrend Sie die Nockenwellenlager ersetzen.

1 Entfernen Sie, wenn Nockenwelle und Kurbelwelle entfernt sind, die Nockenwellen-
hinterabdeckung vom Zylinderblock (Bild 17).

2 Fihren Sie die Fihrung mit ] 6098-01, mit Mutter und Druckbeilegscheibe an das Ende

der Windungen installiert, in das Nockenwellen-Vorderlager und installieren Sie die

Zichvorrichtungs-Schraube durch die Fithrung.

Installieren Sie das Entfernungs- und Installierungs-Gerat mit der Schulter zum Lager

und stellen Sie sicher, daB eine geniigende Menge Windungen eingerastet sind.

4 Halten Sie die Ziehvorrichtungs-Schraube mit zwei Schraubenschliisseln, wihrend Sie
die Mutter drehen Wenn das Lager aus der Bohrung gezogen wurde, entfernen Sie das
Entfernungs- und Installierungs-Gerét und das Lager von der Ziehvorrichtungs-Schraube.

5 Entfernen Sie die verbleibenden Lager (aufier vorne und hinten) auf die gleiche Art Es
15t notwendig, die Fithrung im Nockenwellen-Hinterlager zu fithren, um das hintere
Mittellager zu entfernen.

6  Bauen Sie das Entfernungs- und Installations-Gerit in den Treibdomngriff ein und
entfernen Sie die Nockenwellen-Vorder- und Hinterlager, indem Sie zur Mitte des
Zylinderblocks treiben.

(%]

Installation

1 Bauen Sie das Entfemnungs- und Installationsgerat auf den Treibdorngriff und installieren
Sie die Nockenwellenlager

2 Fithren Sie die Fuhrung mit J 6098-01, mit Mutter und Druckbeilegscheibe an das Ende
der Windungen installiert, in das Nockenwellen-Vorderlager und installieren Sie die
Ziehvornichtungs-Schraube durch die Filhrung.

3 Fahren Sie das Nockenwellelager in die Bohrung mit ausgerichtetem Olloch bei 2:30 Uhr
auf Riickseite und Mittellager Vorderlager hat Ollocher bei 1:00 Uhr und 2:30 Uhr

4 Halten Sie die Zichvorrichtungs-Schraube mit zwei Schraubenschliisseln, wihrend Sie

die Mutter drehen. Nachdem das Lager aus der Bohrung gezogen wurde, entfernen Sie

das Entfermuings- und Installierungs-Gerit von der Ziehvorrichtungs-Schraube und
iberpriifen Sie die Ausrichtung des Oliochs im Nockenwellenlager.

Installieren Sie die verbleibenden Lager auf die gleiche Art.

6 Installieren Sie die Nockenwellenhinterabdeckung, nachdem Sie eine frische Wulst RTV
von 3 mm (1/8 inch) Durchmesser aufgetragen haben, Nummer 1052751 oder
Gleichwertiges Tragen Sie RTV oder Gleichwertiges auf den Motorblock in der
bearbeiteten Nut auf. Das Dichtmittel muf bei Berithrung feucht sein, wenn die
Schrauben angezogen werden
ANMERKUNG: Uberpriifen Sie vor der Instaliation der Hinterabdeckung, ob die
Dichtflichen auf der Abdeckung und dem Block sauber oder frei von Ol sind.
Achten Sie darauf, dal} loses RTV oder Gleichwertiges von der Blocknut entfernt
wird und blenden Sie die Befestigungslcher.

(W)
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Bild 16 - Messen des Nockenllen- Bild 17 - Nockenwellen-Hinterabdeckung
Nockenhubs

VENTILE

Ventile, die erodiert sind, kénnen auf den richtigen Winkel, der das richtige Verhaltnis
zwischen Kopf und Schaft sicherstellt, auf einer Ventil-Nachbearbeitungs-Maschine
nachbearbeitet werden Ventilschifte, die starke Abnutzung aufweisen, oder Ventile, die stark
verbogen sind, sollten ersetzt werden. Wenn ein Ventilkopf, der stark verbogen ist,
nachbearbeitet wird, wird eine Messerschneide auf einem Teil oder dem ganzen Ventilkopf
geschliffen wegen der Metallmenge, die entfernt werden muf, um das Ventil ganz
nachzubearbeiten. Messerschneiden fithren zu Brechen, Brennen oder Vorzindung wegen der
Hitze, die sich auf dieser Messerschneide lokalisiert Falls die Kante des Ventilkopfs nach
dem Schleifen weniger als 0,8 mm (0,03 inch) dick ist, ersetzen Sie das Ventil.

Es gibt zur Nachbearbeitung von Ventilen einige verschiedene Arten Ausriistung. Die
Empiehlungen des Herstellers der Ausriistung sollten sorgfiltig befolgt werden, um die
richtigen Resultate zu erhalten,

Ventilfithrungen

Ventile mit UbergroBen-Schiften sind in UbergréBen 0,089, 0,394 und 0,775 mm (2,8L);
0,08, 0,38 und 0,76 mm (3,1L) erhéltlich. Verwenden Sie J 5830-02, um die Ventilfithrungs-
Bohrungen fiir UbergroBenventile auszureiben.

Ventilsitze

Eine Uberholung der Ventilsitze ist wichtig, da das Einsitzen der Ventile perfekt fiir den
Motor sein muf}, damit er die Leistung liefert, die er liefern solt.

Ein weiterer wichtiger Faktor ist die Kihlung der Ventilkopfe. Ein guter Kontakt
zwischen jedem Ventil und seinem Sitz im Kopf ist zwingend, um sicherzustellen, daf} die
Hitze im Ventilkopf richtig abgetragen wird.

Es gibt zur Wiedereinsetzung von Ventilsitzen einige verschiedene Arten Ausriistung
Die Empfehlungen des Herstellers der Ausriistung sollten sorgfiltig befolgt werden, um die
richtigen Resultate zu erhalten.
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Ventilfeder n, Schaftdichtung und Roto Cap
Bilder 18 bis 20

Entfernung

I

Entfernen Sie den Ventildeckel Siehe "Ventildeckel” in diesem Unterkapitel

2 Entfernen Sie Ziindkerze, Kipphebel und StoBelstange an dem (den) Zylinder(n), die
gewartet werden sollen.

3 Installieren Sie Luftleitungs-Adapter J 23590 an den Zindkerzenkanal und wenden Sie
Druckluft an, um die Ventile an ihrem Platz zu halten

4 Entfernen Sie it J 5892-B, um die Ventilfeder zu komprimieren, die Kegelsticke, die
Ventilkappe, den Olschiitter (nur Abgas) und Ventilfeder und Dampfer (Bild 18)

5 Entfernen Sie die Ventilschaft-Oldichtung

Installation

1 Installieren Sie eine Ventilschaft-Dichtung nur tber den Ventilschaft und den
Ventilfithrungs-Basis-Einlah

2 Lassen Sie einen Olschiitter und eine Roto Cap tiber das Abgas fallen und eine
Ventilfederkappe tiber die Ventilfeder

3 Verwenden Sie | 5892-B, um die Ventilfeder zu komprimieren

4 Installieren Sie den viereckig geschnittenen O-Ring um den Ventilschaft in der unteren
Nut und stellen Sie sicher, dalBl er nicht verdieht ist

5  Setzen Sie Ventil, Schaft-Kegelstiicke ein und geben Sie das Gerat frei

6 Installieren Sie die Kegelstucke, geben Sie das Kompressorgerat frei und stellen Sie
dabei sicher, daf3 die Kegelstucke richtig in der oberen Nut des Ventilschafts einsitzen.
Fett kann verwendet werden, um die Kegelstiicke an threm Platz zu halten, wihrend man
das Kompressorgerat freigibt.

7 Uberpriifen Sie jede Ventilschaft-Oldichtung, indem Sie den Ventilschaft-Undichtigkeits-
Detektor J 23738-A iiber das Ende des Ventilschafts und gegen die Kappe plazieren.
Betreiben Sie die Vakuumpumpe und stellen Sie sicher, daB keine Luft an der Dichtung
vorbet leckt.

8  Uberpriifen Sie die Einbauhohe der Ventilfedern mit einer engen diinnen Skala. Messen

Sie von der Oberseite der Federdampfer-"Fafle” zur unteren Innenseite des Olschiitter-
Abgas und von der Oberseite der Ventilkappe fiir EinlaB. Falls dies die angegebene Hohe
Uberschreitet, installieren Sie eine ungefihr 0,75 mm (0,03 inch) dicke Ventilfeder-Sitz-
Beilegscheibe Die Feder sollte zu keinem Zeitpunkt so stark mit Beilegscheiben
versehen werden, daB eine Einbauhghe unter dem angegebenen Minimum von 40 mm
(1,6 inch) erreicht wird.
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Bild 18 - Herunterdriicken der Ventilfeder

1) Lassen Sie mindestens 3 Windungen einrasten
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Bild 19 - Ventilschaft-Dichtung Bild 20 - Uberpriifung der Einbauhéihe der
Ventilfeder

1) O-Ring-Dichtung 1) Untere Innenseite des Olschiitters

2} Kappe 2) Obere Beilegscheibe

3) Schild

4} Ventilfeder

5) Dichtung
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ZYLINDERKOPF
Bild 21

Entfernung (links)

e e = D00 S OV LA B ) B e
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Entfernen Sie den EinlaBkrimmer. Siehe "EinlaRkriimmer” in diesem Unterkapitel
Entfernen Sie die Ziindkerzen.

Heben Sie das Fahrzeug.

Lassen Sie Motorkiihlmittel vom Block ab.

Entfernen Sie Pegelstab-Rohr und -Halter.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter.

Entfernen Sie den Abgaskriimmer. Siehe "Abgaskriimmer" in diesemn Unterkapitel,
Entfernen Sie den Rippenkeilriemen

Entfernen Sie den Klimaanlagen-Kompressor und -Halter und legen Sie ihn beiseite.
Entfernen Sie Servolenkungs-Pumpe und -Halter und legen Sie sie beiseite

Losen Sie den Kipphebel, bis Sie die StoBelstange entfernen koénnen.

Entfernen Sie die Kopfschrauben

Entfernen Sie den Kopf.

Installation (links)

Die Dichtungsflachen von sowoh! Kopf- als auch Zylindergeh#use-Deck miissen sauber

von Fremdmaterial und frei von Kerben und schweren Kratzern sein. Zylinder-Schrauben-
Windungen im Gehéduse und Windungen an den Zylinderkopf-Schrauben miissen sauber sein
Schmutz beeintrachtigt das Schrauben-Drehmoment.

1

5
3

DO~ N L

10
11
12
13
14

Plazieren Sie die Dichtung in Position tber die Dubel, mit der Bemerkung "diese Seite
nach oben" nach oben

Installieren Sie den Zylinderkopf.

Beschichten Sie die Zylinderkopf-Schrauben-Windungen mit Dichtmittel Nummer
1052080 oder Gleichwertigem und installieren Sie die Schrauben Zichen Sie die
Schrauben wie in Bild 21 gezeigt an.

Installieren Sie die St6Belstangen und halten Sie lose mit Kipphebeln Stellen Sie sicher,
daB die unteren Enden der StéBelstangen in den StéBelsitzen sind.

Installieren Sie Servolenkungs-Pumpen-Halter und Pumpe.

Installieren Sie Klimaanlgen-Kompressor-Halter und -Kompressor.

Heben Sie das Fahrzeug,

Installieren Sie Pegelstab-Rohr und -Halter

Lassen Ste das Fahrzeug herunter.

Installieren Sie den Abgaskriimmer Siche "Abgaskrimmer” in diesem Unterkapitel
Stellen Sie das Ventilspiel wie zuvor beschrieben ein

Instailieren Sie den EinlaBkriimmer Siehe "EinlaBkrimmer” in diesem Unterkapitel
Installieren Sie die Zindkerzen.

Stellen Sie das Motorkithlmittel je nach Notwendigkeit ein.

Entfernung (rechts)

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1

0

Entfernen Sie den FinlaBkriimmer. Siehe "EinlaBkriimmer" in diesem Unterkapitel
Entfernen Sie die Ziindkerzen.

Entfernen Sie den Abgaskriimmer Siehe "Abgaskriimmer” in diesem Unterkapitel
Heben Sie das Fahrzeug.

Lassen Sie Motorkuthlmittel vom Block ab.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter.

Losen Sie die Kipphebel, bis Sie die StoBelstange entfernen kénnen.

Entfernen Sie den Rippenkeilriemen.

Entfernen Sie das Spannelement.

Entfernen Sie Generator und Halter.
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11 Entfernen Sie die Kopfschrauben.
12 Entfernen Sie den Kopf

Installation {rechts)

Die Dichtungsflichen von sowohl Kopf- als auch Zylindergehause-Deck miissen sauber
von Fremdmaterial und frei von Kerben und schweren Kratzem sein. Zylinder-Schrauben-
Windungen im Gehause und Windungen an den Zylinderkopf-Schrauben mussen sauber sein,
Schmutz beeintrichtigt das Schrauben-Drehmoment.

1 Plazieren Sie die Dichtung in Position tiber die Diibel, mit der Bemerkung "diese Seite
nach oben" nach oben.

2 Installieren Sie den Zylinderkopf.

3 Beschichten Sie die Zylinderkopf-Schrauben-Windungen mit Dichtmittel Nummer
1052080 oder Gleichwertigem und installieren Sie die Schrauben Ziehen Sie die
Schrauben wie in Bild 21 gezeigt an.

4 Installieren Sie die StoBelstangen und halten Sie lose mit Kipphebeln. Steilen Sie sicher,

dal} die unteren Enden der StoBelstangen in den StéBelsitzen sind

Installieren Sie den Abgaskriimmer. Siehe "Abgaskriimmer" in diesem Unterkapitel

Stellen Sie das Ventilspiel wie zuvor beschrieben ein.

Installieren Sie Generator-Halter und Generator.

Installieren Sie das Spannelement.

Installieren Sie den EinlaBkriimmer. Siehe "EinlaBkriimmer" in diesem Unterkapitel.

10 Installieren Sie die Ziindkerzen.

11 Stellen Sie das Motorkithlmittel je nach Notwendigkeit ein.
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Wartung von Zylinderkopf und Ventil auBerhalb des Fahrzeugs

Zerlegung

1 Entfernen Sie mit entferntem Zylinderkopf Kipphebel-Muttern, Kugeln und Kipphebel
(falls Sie dies nicht schon getan haben)

2 Komprimieren Sie die Ventilfedern mit J 8062 und entfernen Sie die Kegelstuicke. Geben
Ste das Kompressorgerit frei und entfernen Sie Federkappen, Olschiitter, Federn und
Déampfer-Baugruppen, entfernen Sie dann die Oldichtungen

3 Entfernen Sie die Ventile vom Zylinderkopf und piazieren Sie sie auf eine Vorrichtung,
so dal} sie wieder an ihre wrspriinglichen Orte installiert werden kénnen

Reinigung und Kontrolle
1 Reinigen Sie den Kohlenstoff mit J 8089 von den Verbrennungsraumen und den
Ventilkanélen
2 Reinigen Sie die Ventilfithrungen griindlich mit J 8101
3 Reinigen Sie Kohlenstoff und Schlamm von StéBelstangen, Kipphebeln und
StoBelstangen-Fithrungen.
Reinigen Sie die Ventilschifte und die Kopfe auf einer Schwabbelscheibe
Reinigen Sie Kohlenstoff-Ablagerungen von der Kopfdichtungs-AnschluBflache.
Kontrollieren Sie den Zylinderkopf auf Risse in den Abgaskanilen, den
Verbrennungsriumen oder externe Risse im Kithlmantel
7 Kontrollieren Sie die Ventile auf verbrannte Kopfe, gerissene Flidchen oder beschadigte
Schifte.
ANMERKUNG: Starkes Ventilschaft-an-Bohrungs-Spiel verursacht hohen Olverbraucht
und kann Ventilbrechen verursachen. Nicht geniigend Spiel fithrt zu Gerdusch und kleben
des Ventils und stort die Glattheit des Motors
8 Messen Sie das Ventilschaft-Spiel wie folgt:
a Klemmen Sie eine MeBuhr an die eine Seite des Zylinderkopfs Positionieren Sie die
MeBuhr so, dafl die Bewegung des Ventilschafts von Seite zu Seite (iiberkreuz zum
26

O Lh s




Kopf) direkte Bewegung des Mefuhrschafis verusacht Der MeBuhrschaft muf die
Seite des Ventilschafts gerade iiber der Fiihrung bertihren.
Lassen Sie den Ventilkopf 1.5 mm (0,06 inch) vom Ventilsitz fallen
c  Bewegen Sie den Schaft des Ventils von Seite zu Seite und wenden Sie leichten
Druck an, um eine Spiel-Anzeige zu erhalten Falls das Spiel den Wert in den
technischen Daten siberschreitet, ist es notwendig, die Ventﬂfulnungen auf
Ubergréfen- Ventile auszureiben Wartungsventile sind in Standard, 0,089, 0,394 und
0,775 (2,8L); 0,08, 0,38 und 0,76 mm (3,1L) UbergroBen-Grofen exhalthch
Uberprufen Sie die Ventllfeder-Spannung mit Federtester J 8056. Die Federn sollten auf
die angegebene Hohe komprimiert und mit der Tabelle der technischen Daten verglichen
werden. Die Federn sollte ersetzt werden, falls der Wert nicht innerhalb 4,5 kp der
angegebenen Belastung ohne Dimpfer ist.

10 Kontrollieren Sie die Kipphebel-Stiftschrauben auf Abnutzung oder Schaden

OLWANNE
Bild 22
Entfernung

Klemmen Sie das negative (-) Batteriekabel an

Entfernen Sie den Luftfilter.

Entfernen Sie die Verteilerkappe und legen Sie sie beiseite
Entfernen Sie die obere Hilfte des Liifterkragens.

Heben Sie das Fahrzeug

Lassen Sie Motorél ab

Entfernen Sie die Wandler-Staubabdeckung

Entfernen Sie das Abgasrohr an den Krimmern.

Entfernen Sie den Anlasser und legen Sie den Anlasser beiseite.
Entfernen Sie die Motorauthidngungs-Dutchgangsschrauben
Heben Sie den Motor.

Entfernen Sie die Olwannenschrauben.

Entfernen Sie die Olwanne.

Instaliation
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Reinigen Sie die Dichtflichen am Zylindergehause und der Olwanne.
Installieren Sie die Dichtung und befestigen Sie die Halteschrauben.
Lassen Sie den Motor herunter

[nstallieren Sie die Motoraufhangungs-Durchgangsschrauben.
Installieren Sie den Anlasser

Installieren Sie das Abgastohr an den Kriimmem.

Installieren Sie die Wandler-Staubabdeckung.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter.

Installieren Sie den Liifterkragen.

Installieren Sie die Verteilerkappe

Fullen Sie das Kurbelgehduse wieder auf

Installieren Sie den Luftfilter

Schliefien Sie das negative (-) Batteriekabel an

Lassen Sie den Motor an, iiberpriifen Sie auf Lecks.
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OLPUMPE

Bild 22

Entfernung

1 Entfernen Sie die Olwanne. Siehe "Olwanne” in diesem Unterkapitel

2 Entfernen Sie die Pumpen-an-Hinterseiten-Hauptlager-Kappen-Schraube und entfernen
Sie Pumpe und Verlangerungs-Welle

Instaliation

1 Bauen Sie die Pumpe und die Verlangerungs-Welle mit dem Haltering an die
Hinterseiten-Hauptlager-Kappe und richten Sie das obere Ende der Sechseck-
Verldngerungs-Welle mit dem unteren Ende der Sechseck-Fassung des Verteiler-
Antriebszahnrads aus.

2 Installieren Sie die Pumpen-an-Hinterseiten-Lager-Kappen-Schraube und ziehen Sie mit
dem in den technischen Daten angegebenen Drehmoment an.

3 Installieren Sie die Olwanne Siehe "Olwanne" in diesem Unterkapitel.
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Bild 21 - Zylinderkopf-Installation

1) Kopf-Drehmoment-Reihenfolge

2) Beschichten Sie die Windung vor der Installation
mit Dichtmittel. Verwenden Sie einen 12" aus-
losenden Drehmomentschliissel und ziehen Sie mit
einem Drehmoment von 5,6 kp an. Drehen Sie
den Schraubenschliissel um zusitzliche 90°
(1/4 Drehung) '

Bild 22 - Olwanne

_2,8L: 1.Dichtung 3,1L: 1.Dichtung
2.2-3kp 22,6 kp
3.0,8-1,2kp 3.1.0kp

Olpumpen-Uberholung
Zerlegung
(Olpumpe entfernt)

1 Entfernen Sie die Pumpenabdeckungs-Befestigungsschrauben und die
Pumpenabdeckung. Markieren Sie die Zahnrad-Zihne, so daB sie wieder so installiert
werden konnen, daf die gleichen Zéhne ineinandergreifen.

2 Entfernen Sie das Losrad und das Antriebszahnrad und die Welle vom Pumpengehause
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Entfernen Sie Druckregler-Ventil-Haltestift, Druckregler-Feder und Ventil

Falls die Olsieb- und Rohr-Baugruppe ersetzt werden miissen, montieren Sie die Pumpe
in einen Schraubstock mit weichen Backen und ziehen Sie das Rohr von der
Pumpenabdeckung Stéren Sie das Olsieb auf dem Rohr nicht. Dies wird als eine
Baugruppe gewartet.

Reinigung und Kentrolle

1
2

3

4
5

6
7

Waschen Sie alle Teile in Reinigungslosung und trocknen Sie mit Druckluft

Kontrollieren Sie das Pumpengehause und die Abdeckung auf Risse oder starke

Abnutzung.

Kontrollieren Sie die Pumpen-Zahnrader auf Schaden oder starke Abnutzung Die
Pumpen-Zahnrader und das Gehiuse werden nicht separat gewartet Falls die Pumpen-
Zahnréder oder das Gehiuse beschadigt oder abgenutzt sind, ist ein Ersetzen der :
gesamten Olpumpen-Baugruppe notwendig.

Uberpriifen Sie die Antriebszahnrad-Welle auf Freiheit im Pumpengehiuse.

Kontrollieren Sie die Innenseite der Pumpenabdeckung auf Abnutzung, die erlauben

wiirde, daf3 Ol an den Enden der Zahnrader vorbeilauft

Kontrollieren Sie die Olsieb- und Rohr-Baugruppe auf Schaden an Sieb oder Rohr,

Uberpriifen Sie das Druckreglerventil auf Passung.

Zusammenbau

1
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Falls die Olsieb- und Rohr-Baugruppe entfernt wurde, sollte sie mit einem neuen Teil
ersetzt werden Ein Verlust des Prefsitz-Zustandes kénnte zu Luftundichtigkeit und
Verlust von Oldruck fithren Montieren Sie die Pumpe in einem Schraubstock mit
weichen Backen, tragen Sie auf den AuBendurchmesser des geraden Endes des Rohrs
Dichtmittel auf und hammern Sie das Rohr mit einem Plastikhammer und mit J 21882 an
seinen Ort,

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, das Rohr wihrend der Installation der Pumpe nicht
zu verdrehen, zu scheren oder kollabieren

Installieren Sie das Druckreglerventil und die zugehorigen Teile

Installieren Sie das Antriebszahnrad und die Welle in das Pumpengehiuse.

Installieren Sie das Losrad in seiner ursprunglichen Ausrichtung in das Pumpengehause
Installieren Sie die Abdeckungsdichtung.

Installieren Sie die Pumpenabdeckung und ziehen Sie die Befestigungsschrauben mit
dem in den technischen Daten angegebenen Drehmoment an.

Drehen Sie die Antriebswelle von Hand, um auf glatten Betrieb zu uberpriifen

TORSIONSDAMPFER

ANMERKUNG: Der Trigheitsgewicht-Bereich des Torsionsdampfers wird mit einem
Gummikragen auf die Nabe gebaut. Die Entfernungs- und Installations-Verfahren miussen
mit den richtigen Geréten befolgt werden, sonst zerstort die Bewegung des
Tragheitsgewichts-Bereichs die Einstellung des Torsionsdampfers und die
Motoreinstellungs-Referenz.

Entfernung
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Klemmen Sie das negative (-) Batteriekabel an der Batterie ab

Entfernen Sie den Rippenkeilriemen,

Heben Sie das Fahrzeug.

Entfernen Sie die Antriebs-Riemenscheibe und entfernen Sie die Dampfer-
Halteschranbe,

Installieren Sie I 23523-E auf den Dampfer und entfernen Sie dann den Dampfer,
wihrend Sie die Ziehvorrichtungs-Schraube drehen.
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