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Olpumpe

-Torosionsdampfer (Schw1ngungsdampfer)
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Pontiac

2,8 Liter V6 + 3,1 Liter V6
Fahrgestellnummer-Code siche Typenschild ( ?mmffcéefée)

Die folgende "Bemerkung™ trifft auf einen oder mehrere Schritte im Zusammenbau-
Verfahren von Komponenten in diesem Unterkapitel des Handbuchs zu, wie an den
entsprechenden Orten durch "TANMERKUNG: Siehe 'Anmerkung’ in diesem Unterkapitel"
angezeipt

ANMERKUNG: Wenn Befestigungsstiicke entfernt werden, installieren Sie sie immer
wieder an dem Ort, von dem Sie sie entfernt haben. Falls ein Befestigungsstiick ersetzt
werden mufl, verwenden Sie das Befestigungsstiick mit der richtigen Teilnummer fiir diese
Anwendung. Falls das Befestigungsstiick mit der richtigen Teilnummer nicht verfligbar ist,
kann ein Befestigungsstiick der gleichen GtéBe und Starke (oder starker) verwendet werden
Befestigungsstiicke, die nicht wiederverwendet werden, und die, die GewindeschlieSverbund
bendtigen, werden ausgenommen. Der richtipe Drehmomentwert mu8 verwendet werden,
wenn man Befestigungsstiicke installiert, die thn benétigen. Wenn die obigen Hinweise nicht
befolgt werden, kann daraus Schaden an Teilen oder dem System entstehen.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

KONSTRUKTION
Zylinderblock

Der Zylinderblock ist aus gegossenem Eisen hergestellt und hat 6 Zylinder in "V"-Form
mit 3 Zylindemn auf jeder Bank, Die Zylinderbanke sind in einem 60 Grad-Winkel zueinander
arrangiert,

Die Zylinder der rechten Bank sind Nummer 1, 3 und 5 Die Zylinder der linken Bank sind
Nummer 2, 4 und 6.

Vier Hauptlager stiitzen die Kurbelwelle, die durch Lagerkappen gehalten wird, die mit
dem Block verarbeitet sind fiir richtige Ausrichtung und Spiele.

Zylinderkopf.

Die GuBeisen-Zylinderkéspfe haben individuelle Einla- und Abgas-Kanile fiir jeden
Zylinder. Die Ventilfithrungen sind eingebaut, und Kipphebel werden auf individuellen
Gewinde-Stiftschrauben gehalten

Kurbelwelle und Lager
D1e Kmbelwelle besteht aus KugelgxaphltguB rmt tlef gerollten Fullungen an allen sechs

verwendet. Lager Nummer 3 ist das Enddrucklager

Nockenwelle und Antrieb

Die Nockenwelle besteht aus GuBeisen mit kegelférmigen 13,2 mm (0,52 inch) breiten
Nocken, von den StdfBeln versetzt und kegelformig, um positive VentilstoBel-Rotation zu
ermoglichen Die Nockenwelle wird durch vier Zapfen gestiitzt und enthalt ein Verteiles-/
Olpumpen-Anriebsrad und einen Kraftstoffpumpen-Exzenter.

Eine 9,5 mm (3/8 inch)-Teilungskette treibt die Nockenwelle durch ein gehértetes
Sintereisen-Kettenrad an Das Kurbelwellen-Kettenrad besteht auch aus gehértetem
Sintereisen und wird auf die Nase der Kurbelwelle gepresst. Ein Gummipuffer wird
verwendet, um die Kettenbewegung zu dimpfen



Kolben und Pleuelstangen

Die Kolben sind GuBaluminium mit Stahlstreben, die zwei Kompressionsringe und einen
Olkontrollring verwenden. Der Kolbenstift ist 1,5 mm (0,06 inch) - 2,8L; 0,8 mm (0,031 inch)
- 3,1L zur Hauptdruckseite versetzt Dies 148t eine allmahliche Anderung im Druck gegen die
Zylinderwand zu, wenn der Kolben entlang seines Weges wandert Die Stifte bestehen aus
Chromstahl und haben eine gleitende Passung in den Kolben Sie werden durch eine
Presspassung in den Pleuelstangen gehalten.

Die Pleuelstangen besiehen aus Schmiedestahl Volldruck-Schmierung wird den
Pleuelstangen durch gebohrte Olkanile vom angrenzenden Hauptlagerzapfen zugefithrt

Ventiltrieb

Es wird ein sehr emnfacher Kugel-Drehpunict- Trieb verwendet Bewegung wird von der
Nockenwelle durch den HydrostdBel und die StéBelstange auf den Kipphebel iibertragen. Der
Kipphebel dreht sich auf seiner Kugel und iibertrigt die Nockenwellen-Bewegung auf das
Ventil. Die Kipphebel-Kugel befindet sich auf einer Stifischraube, in den Kopf gewunden,
und wird durch eine Mutter gehalten. Die StoBelstange wird durch eine Fithrungsplatte, die
unter der Kipphebel-Stiftschraube gehalten wird, gehalten, die sicherstellt, daf der Kipphebel
in der Ebene des Ventils arbeitet

EinlaBkriimmer
Der EinlaB8kriimmer ist eine dreiteilige GuBaluminium-Finheit Er stitzt zentral eine
Kraftstoffithrung mit sechs Einspritzdiisen

Abgaskriimmer
Die Abgaskrimmer bestehen aus KugelgraphitguB

MOTORSCHMIERUNG
Bilder 1 bis 4

Volldruckschmierung durch einen Hauptstromolifilter wird durch eine Zahnrad-Olpumpe
besorgt, Ol wird durch Olsieb und Rohr nach oben gezogen und lauft durch die Pumpe zum
Olfilter

Der Olfilter ist eine Hauptstrom-Papierelement-Einheit Eine Olfilter-Umgehung wird
verwendet, um angemessene Olversorgung sicherzustellen, falls der Filter starken Druckabfall
entwickeln sollte. Die Umgehung 6ffnet sich bei 69-83 kPa (10-12 psi).

Vom Filter wird Ol zum Hauptélkanal geleitet, iiber die Nockenwelle zur linken der
Nockenwellen-Mittellinie gebohrt Dieser Kanal versorgt die Hydrostéfel der linken Bank
mit Ol

Vom linken Kanal wird Ol mithilfe von éberkreuzenden Kaniien zu den Nockenwellen-
Lagern und zum rechten Olkanal geleitet.

Die Hydrostofel pumpen Ol durch die StoBelstangen zu den Kipphebeln nach oben Ol
das von den Kipphebeln zuriicklauft, wird durch GuBdamme geleitet, die Teil des
Kurbelgehduse-GuBes sind, um die Nockenwellen-Nocken zu Versorgen

Die Kanile, die den Nockenwellen-Lagern Ol liefern, versorgen auch die Kurbelwellen-
Hauptlager durch tiberkreuzende vertikale gebohrte Locher OF aus den Kurbelwellen-
Hauptlagern wird zu den verbundenen Stangenlagern mithilfe von tberkreuzenden Kanilen
geliefert, die in die Kurbelwelle gebohrt sind

Ol lauft auch an speziellen HydrostsBelflachen vorbei direkt zu Ol-Nockenwellen-Nocken

Das vordere Nockenlager hat einen 0,25 mm (0,010 inch) tiefen Schlitz auf seinem
AuBlendurchmesser, um der Nocken-Kettenrad-Druckflache Ol zu liefern.
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Bild 1 - Motorschmierung {1 von 4)



Bild 2 - Motorschmierung {2 von 4)

1) typisch filr Vorder- und Hinterseiten-Olung von linker Bank zu rechter Bank
6



Bild 3 - Motorschmierung {3 von 4)

1) Blick in Richtung von Pfeil C
2) Schmierung endet 154° vor OT
3) Ende der Schmierung

4) 189° Schmierdauer

5) Beginn der Schmierung

&) Fiir Zylinder 2, 4 und 6

7) Beginn der Schmierung

8) Schmierung endet 134° vor OT

9) 190° Schmierdauer

10) Ende der Schmierung

11) For Zylinder 1, 3 und 5

12) Ansichten zeigen Intervall-Olung von
Pleuelstangen-Lager durch Nut auf der oberen Hilfte
von Hauptlagern




